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und meist auch am ruckwartigen Ende mit StoBstangen versehen, die 
sich iiber die gesamte Breite des Fahrzeuges erstrecken. Die StoB- 
stangen sind an dem Chassis des Fahrzeuges oder an fest mit dem 
Chassis oder dem Fahrzeugaufbau verbundene Teile angebaut. Die 
Stoflstangen mttssen in einer bestimmten Hohe angeordnet sein, so 
dafl, wenn Fahrzeuge jeweils hintereinander in einer Linie fahren und 
eines das vor ihm befindliche Fahrzeug anstoBt, diese Fahrzeuge zu- 
nachst mit ihren StoBstangen aufeinandertreffen. Die nor male Stofl- 
stangenhahe ist so gewahlt, daS fUr samtliche StraBenfahrzeuge sich 
die Stoflstange unter dem oberen Ende der Haube oder eines aquiva- 
lenten Teils an der Vorderseite des Fahrzeuges befindet. 

■ 

StoBdMmpfer sind haufig zwischen das Chassis und die StoBstange 

« 

eingebaut, um die Arbeit eines Aufpralls oder einer StoBkraft auf die 
StoBstange abzufangen oder zu absorbieren. Derartige StoBdampfer mus- 
sen nicht nur in der Lage sein-, die BewegungsgroBe eines StoBes auf- 
zunehmen, sie mttssen auch wieder von selbst in ihre Ausgangsstellung 
vor dem StoB zuruckgehen^ ohne jedoch zuriickzuspringen . Der Abstand 
der StoBstange von der Vorderseite des Fahrzeuges ist kritisch, er muO 
sorgfaltig geWahlt werden; ist der Abstand zu klein, d. h. etwa 15 cm, 
vdrd die Verzogerung so hoch, daB beim Auftreffen des Fahrzeuges 
auf einen FuBgSnger der Zusammenprall todlich sein kann. Die StoB- 
stange muB infolgedessen weit genug vor dem Fahrzeug liegen, bei- 
spielsweise 60 cm, um einen solchen Vorfall zu vermeiden. Um zu 

■ 

verhindern, daB der StoBdampfer nach seiner Beanspruchung in die ur- 
spriingliche Ausgangsstellung zurlickspringt, werden als StoBdampfer lib- 
licherweise hydraulische oder pneumatische Zylinder oder Gummi bzw. 
gummiShnlich Kunststoffmat ri alien, vie Rolyathylen oder -butylen be- 
nutzt, aber nicht in der Hauptsache mechanische Federvorrichtungen. 
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Bei einer anderen Ausfiihrungsform ist die StoBstange an ein Paar 
mit Abstand voneinander horizontal angeordnete Arme angebaut, die an 
ihren nickwartigen Abschnitten an dem Chassis angelenkt sind und je- 
des arbeitsverzehrende Organ hat eine zusammendruckbare Vorrichtung, 
die zwischen dem Arm in der Nahe der StoBstange und dem Chassis ge- 
lenkig verbunden ist, und zwar in der Weise, daB beim Auftreffen ei- 
nes StoQes auf die StoBstange diese nach oben und riickwarts schwenkt. 

Zusatzlich zur Anlenkung der StoBstange an das Fahrzeug uber die 
Stofldampfvorrichtung kann die StoBstange an ihren Enden rund zurUck- 
gebogen sein und sich langs eines Endteiles des Fahrzeuges erstrecken, 
wo die StoBstangenenden an dem Fahrzeug angelenkt sind, um es m5g- 
lich zu machen, daB die StoBstange nach oben schwingt. Wenn dann das ' 

■ 

Fahrzeug auf einen FuBganger stoflt, wird die StoBstange wahrend des 
Verzehrens von Arbeit durch die DSmpfvorrichtung nach oben schwin- 
gen und den FuBganger dabei unterstutzen, um zu verhindern, daB er 
uberfahren wird, wenn er auf der StraBe liegt. Eine Schurze oder ein 
Netz kann zwischen der StoBstange und dem Fahrzeug angeordnet wer- 
den, um einen angefahrenen FuBganger aufzunehmen, nachdem er durch 
die hochschwingende StoBstange angehoben wurde. 

Uberdies kann das arbeitsverzehrende Organ oder der DSmpfer, der 
als hydraulischer oder pneumatischer Zylinder ausgefilhrt ist, an eine 
hydraulische oder Druckluftanlage im Fahrzeug angeschlossen werden, 
die Einrichtungen enthalt, welche auf den Druck in dem Bremssystem 
des Fahrzeuges und/oder auf die Beschleunigung oder den Betrieb der 
ZUndvorrichtung des Fahrzeugmotors ansprechen, wobei die Betatigung 
des StoBdampfers in Abh&ngigkeit von der Fahrgeschwindigkeit und/oder 
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bau oder an einem fest mit dem Aufbau und/oder dem Chassis verbun- 
denen Teil angebaut sein. 

Die Stofldampfvorrichtung 3 umfaBt einen Puffer in Form einer 
Stoflstange 4, einen Arm 5 und ein arbeitsverzehrendes Organ 6, die 
alle iiber eine Halterung 7 an. dem Chassisteil 1 angebaut sind. Eine 
gleiche Vorrichtung ist an der anderen Seite des Fahrzeuges symme- 
trisch angebaut. 

Der Arm 5 ist mit seinem oberen Ende bei 8 an dem rUckwarti- 
gen Endabschnitt der Halterung 7 schwenkbar angebaut, er erstreckt 
sich nach unten und nach ruckwarts. Das arbeitsverzehrende Organ 6 
ist als ein hydraulischer Zylinder dargestellt, der unter Kompression 
nachgibt. Dieser Zylinder ist an dem mittleren LSngsabschni tt des Ar- 
mes bei 9 schwenkbar angelenkt, und die Kolbenstange 10 ist mit ihrem 
freien Endteii bei 11 an der Halterung 7 angelenkt; der Punkt 11 liegt 
niedriger und im Abstand vor dem Schwenkgelenk 8. Das untere Ende 
des Armes 5 tragt schwenkbar bei 12 einen fest mit der StoQstange 4 
verbundenen Ansatz 13 • Zusatzliche Mittel, wie ein Abscherzapfen 15 
und/oder eine Feder sind zwischen die Arme 5 und den Ansatz 13 ein- 
geftigt, urn die Vorderseite der Stoflstange tiblicherweise im wesentli- 
chen senkrecht zu halten. 

Venn ein nachkommendes Fahrzeug auf das ruckwartige Ende des 

9 

Fahrzeugs gemafl Fig. 4 stoBt, beriihren sich die beiden Fahrzeuge zu- 
n^chst mit den StoOstangen 4 und es geben der Scherzapfen 15 und bzw. 
oder - wenn eine Feder verwendet wird - diese Festhaltefeder nach, 
so dafl die Stoflstange im Uhrzeigersinn in Fig, 1. schwingt und das ar- 
beitsv rzehrende Organ 6 zusam m engedrilc kt wird, so dafl der Arm 
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Die riickwartigen Teile der abgebogenen StoBstangenabschnitte sind 
an dem Fahrzeugaufbau oder -chassis oder einen daran befestigten Bau- 
teil gelenkig gehalten, so dafl die StoBstange beim Auftreffen eines Sto- 
Bes nach oben schwingen und einen FuBganger anheben kann, der bei- 
spielsweise durch das Fahrzeug angestoBen wurde, der FuBganger wird 
von der StraBe weggenommen, um zu verhindern, daB er durch das 
Fahrzeug Uberfahren wird, bevor dieses zum Stillstand kommt. Die Ge- 
lenke 8, 9, 11 und 18 oder irgendeines von ihnen konnen zu diesem 
Zweck ein gewisses Bewegungsspiel aufweisen, wie beispielsweise Zap- 
fen in entsprechenden Langlochern, so daB eine weiche Arbeitsweise der 
gesamten StoBdampfvorrichtung erreicht wird, in der die arbeitsverzeh- 
renden Organe 6 zusammengedriickt werden, um die Arbeit oder Bewe- 
gungsgrSBe des StoBes zu absorbieren. 

Die Lange des Armes 5 oder der Druck in dem Dampfungsorgan 
konnen einstellbar sein, um sich der Ausfiihrung und der vorgesehe- 
nen Funktion des Fahrzeuges anzupassen. Die Anordnung der Gelenk- 
punkte kann ebenfalls veranderlich sein, indem man zusatzliche Schwenk- 
lagerlficher 19 an einigen oder alien Teilen fur derartiges Nachstellen 
vorsieht . 


Die StoBstange kann eine Schurze oder ein Netz 20 aufweisen, das 
an ihr befestigt ist und nach oben an die Vorderseite des Fahrzeuges 
gefuhrt und dort ebenfalls befestigt ist, um irgend etwas, ggf. einen 
FuBganger, aufzunehmen, der durch das Fahrzeug angefahren wurde. 

Die Fig. 5 schlieBlich zeigt eine wahlweise Konstruktion fur eine 
vorderseitige FahrzeugstoBstange und eine entsprechende Stofldampfvor- 
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mi, Kunststoffmaterial , wie beispielsweise Polyathyien oder -butylen 
Oder irgendein Material oder ein Gerat oder eine Vorrichtung sein, 
die wie notwendig - und zuvor beschrieben - nachgeben und die sich 
selbst wieder in ihre Ausgangsstellung zuruckbringen und nicht zuruck- 

m 

prallen, wie dies ausdriicklich vorher bereits erwahnt wurde. Die er- 
wahnten arbeitsverzehrenden Organe konnen auch Federn enthalten, 
aber die Wirkung der Federn darf nicht vorherrschend sein, dam it 
sie nicht zu einem schnellen Zuruckspringen nach Aufhahme des Sto- 
Bes fUhren kann. WShrend die hydraulischen oder pneumatischen StoB- 
dampferorgane als zusammendriickbare Organe beschrieben wurden, 
konnen sie in gleichwertiger Weise derart gebaut sein, daB sie unter 
Zugbeanspruchung arbeiten, um die Bewegungsgrofle eines StoBes auf 

» m 

die Stoflstange zu absorbieren. 

m 

Es ist erwtinscht, daB bei unterschiedlichen ^ahrzeuggeschwindig- 
keiten die Wirkungs weise der StoQdMmpfvorrichtung verandert, d. h. 
angepaBt werden kann. Zu diesem Zweck kann der hydraulische oder 
pneumatische Druck innerhalb des StoBdampferzylinders einer Druck- 
fluidanlage entnommen werden, deren Druck in irgendeiner bekannten 
Weise abhangig von dem Fahrzeugbremssystem und/oder dem Geschwin- 
digkeits- oder Drehzahlregler des Fahrzeugantriebsmotors 1st, und der 
Druck kann gewtlnschtenfalls auch abhangig sein vom Absperren der 
Kraftstoffzufuhr zu einem Antriebsmotor , wie eiher Brennkraftmaschi- 
ne,.oder vom Abschalten der Motorztindung , oder abhangig von der 
Xnderung oder dem Abschalten des elektrischen Stromes bei Verwen- 
dung eines elektrischen Motors als Antriebsmotor des Fahrzeugs. 

■ t 

• w m , 

Die StoBdampfvorrichtung g mafl der Erfinduiig ist auch bei An- 
hang rn anwendbar, wie bei selbstangetriebenen Fahrzeug n; bei An- 
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Patentanspruche 


s 

^1. Stofidampf- Vorrichtung zur Anwendung bei Fahrzeugen fur grofie 
Lasten, deren Chassis auf Strafienradern ruht und die eine sich iiber 
die Breite des Fahrzeuges erstreckende StoBstange haben, dadurch 
ge kennzeichnet, daB ein Arm (5 3 21) am Chassis ( l) schwenk- 
bar angelenkt isl , die StoBstange (4) an dem von der Arm-Anlenkstel- 
le (8; 22) entfernten Endabschnitt dos Armes gelenkig befestiyt ist und 
ein arbeitsverzehrendes Organ (6) an in Richtung seiner Lange vonein- 
ander entfernten Stellen einerseits mit dem Arm gelenkig verbunden 
und andererseits an dem Chassis an einem Punkt angelenkt ist, der 
von der Anlenkstelle zwischen dem Arm und Chassis Abstand hat, wo- 
bei das arbeitsverzehrende Organ beim Anspret hen auf eine Kraft mit 
einer einen vorbestimmten Vert uberschreitenden Be wegungs grofie (Im- 
puls) eine Schwenkung des Armes zur Beweguny dei StoBstange in ei- 
ner Richtung gestattet , die eine hoiizontale Komponente hat. 


2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch yekenrizeichnet , daB der 
Arm (5; 21) sich nach unten von dem Fahrzeug weg erstreckt und das 
arbeitverzehrende Organ (6) eine zusammendruc kbare Vorrichtung ent- 
halt, die sowohl an dem Chassis (l) als auch an emem Mittenabschnitt 
(9) des Armes angelenkt ist und beim Auftreffen eines StoBes eine Ab- 
wartsbewegung der StoBstange in Richtung auf das Fahrzeug gestattet. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet , daB die 
StoBstange (4) an einem Paar mit Abstand voneinander im wesentlichen 
horizontal angeordneter Arme (21) angebaut ist, die mit ihren anderen 
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